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SACCAN: SISTEMA
ADS/CPDLC PARA LAS ISLAS
CANARIAS (II)

Esta segunda parte del articulo
bhace una descripcion detallada de los
mensajes ADS soportados por el
sistema SACCAN y por las aeronaves
equipadas con FANS 1. También se
presenta aqui la arquitectura de
SACCAN.

TECNOLOGIA

SACCAN:
ADS/CPDLC SYSTEM FOR
THE CANARY ISLANDS (II)

This second part of the article
makes a detailed description of the
ADS messages supported by the SAC-
CAN system and FANS 1 equipped air-
crafl. Also the SACCAN architeclture is
presented.

IMATIC DEPENDENT SURVEII

a vigilancia dependiente automitica (ADS) es una fun-
cion para uso de los servicios de transito aéreo (ATS) en
la cual una aeronave transmite automdticamente (sin in-

tervencion del piloto), a través de un enlace de datos. datos de-
rivados de los sistemas de navegacion de a bordo,

Datos ADS transmitidos por aeronaves
equipadas con FANS 1

La informacion contenida en los informes ADS ha sido cla-
sificada en grupos, Todos los grupos excepto el grupo ADS bi-
sico son opeionales (a peticion). Todos los informes ADS como
minimo contienen el grupo ADS hisico.

El ATC especifica mediante contratos establecidos con cada
aeronave qué grupos opeionales han de enviarse a tierra. Para
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timiai{on

utomatic dependent surveillance (ADS) is a
function for use by air traffic services (ATS) in
which aircralt automatically transmit (without pilot

intervention), via a data link. data derived from on-board
navigation systems.

ADS data reported by FANS 1
equipped aircrafi

Information contained in ADS reports have been cate-
gorised into groups. All groups except the basic ADS
group arc optional (on request). As a minimum all ADS re-
ports contain the basic ADS group,

ATC specifies by meuans of contracts established with each
aircraft what optional groups are to be sent to the ground.
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Arquitectura de SACCAN
SACCAN architecture

que una aeronave envie informes a tierra, primero es necesario
que el ATC establezca un contrato con esa aeronave.

Los contratos pueden ser:

a) Contrato Periddico. mediante el cual se pide a una aero-
nave que envie informes ADS periédicamente con un intervalo
de notificacion especificado por el ATC.

b) Contrato de Peticién, mediante el cual se pide a la aero-
nave que envie un solo informe ADS.

¢) Contrato de Evento. mediante el cual se pide a la aero-
nave que envie un solo informe ADS cuando un cierto suceso
especificado por el ATC ocurra (cambio de la velocidad vertical,
desviacion lateral, desviacion de altitud o cambio de punto de
recorrido).

d) Contrato de Cancelacion, mediante ¢l cual el ATC can-
cela contratos de evento y/o periodicos que estén activos.

Inmediatamente después de que una aeronave conecla (logs
on) con SACCAN, éste automaticamente establece un contrato
periddico inicial sin intervencion del controlador (ver en la pri-
mera parte de este articulo “activacion automdtica de contratos
ADS™ y “cancelacion automitica de contratos ADS™).

Los pilotos pueden activar manualmente el denominado
modo de emergencia ADS siempre que lo consideren apropiado.
Los informes periddicos son entonees etiguetados como infor-
mes de emergencia y los tinicos grupos ADS que son enviados
a tierra son el grupo ADS basico y. cada quinto informe, los
grupos de identificacion del vuelo y de referencia a tierra. El
ATC puede cancelar este modo o modificar tanto el intervalo de
notificacion como el contenido de datos a enviar a tierra.

Los grupos de informacion vy los elementos individuales de
datos que forman los grupos que pueden ser transmitidos por

For an aircrult to send reports to the
ground, first @ contract has to be establis-
hed by ATC with that aircralt.
Contracts can be:
a) Periodic Contract by which an aircraft
is requested o send ADS reports periodi-
cally at a reporting interval specified by
ATC,
b) Demand Contract by which an aircrall
is requested 1o send only one ADS report,
¢) Event Contract by which an aircraft is
requested to send only one ADS report
when a certain event specified by ATC oc-
curs (vertical rate change, lateral deviation,
altitude deviation or waypoint change).
d) Cancel Contract by which ATC cancels
event and or periodic contracts in effect.
Immediately after an aircralt connects
tlogs on) to SACCAN, an initial periodic
contract is automatically  established by
SACCAN without controller intervention,
(See in the first part of this article “auto-
ADS contracts” and
cancellation of  ADS  con-

ntic activation  of
“automatic
tracts").

Pilots can activate manually the so-called ADS emer-
gency mode whenever they consider appropriate. Periodic
reports are then tagged as emergency reports and the only
ADS groups which are sent to the ground are the basic
ADS group, and the flight identification and earth reference
groups in every fifth report. The ATC facility can cancel or
modify the emergency contract reporting interval and data
content.

The information groups and the individual pieces of
data that make up the groups that can be reported by
FANS 1 equipped aircralt are the following:

-Basic ADS group

fLatitude: flight management function calculated latitude
*Longitude: flight management function calculated lon-
gitude

*Altitude: uncorrected altitude (referenced 1o standard
day pressure of 29.92 in. of Hg)

*Time: GPS UTC time at which the position of the aircraft
(latitude, longitude and altitude) has been measured on
board the aireraft. This is taken into account by the ATC
system to measure the transit delay and extrapolate the
aircraft position to be displayed to the controller.
*Figure-of-merit: From 0 to 7, indicates the accuracy of
the position measurement. (7 = 100 metres accuracy),
This is used by the ATC system together with other pa-
rameters (as transit delay) to caleulate the uncertainty of
the position displayed to the controller.

-Flight identification group

*Flight 1D: flight 1D flight-crew entered

-Earth reference group
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acronaves equipadas con FANS | son los
siguientes:
-Grupo ADS basico

*Latitud: latitud calculada por la fun-
cion de gestion de vuelo
*Longitud: longitud calculada por la
funcion de gestion de vuelo
*Alttud: altitud no corregida (referen-
ciada a presion de dia estandar de 29.92
pulgadas de Hg)
*Hora: Hora UTC GPS (tiempo transcu-
rrido desde la hora mas reciente expre-
sado en cuartos de segundo) a la cual la
posicion de la aeronave (latitud, longi-
tud y altitud) ha sido medida a bordo de
la acronave. Este tiempo es tenido en
consideracion por el sistema ATC para
medir la demora de trinsito y extrapolar
la posicion de la acronave a ser presen-
tada al controlador.
#Factor de calidad: De 0 a 7, indica la
precision habida en la medida de la po-
sicion (7 = 100 metros de precision).
Esto es utilizado por el sistema ATC
junto con otros parametros (como de-
mora de transito) para calcular la incer-
tidumbre de la posicion de la aeronave
presentada al controlador.
-Grupo de identificacién del vuelo
“Identificacion del vuelo: indicativo de vuelo
introducido por la tripulacion
-Grupo de referencia a tierra
*Derrota verdadera: calculada por la funcion de gestion de
vuelo
*Velocidad respecto al suelo: calculada por la funcion de ges-
tion de vuelo
*Velocidad vertical: velocidad vertical inercial
-Grupo de referencia al aire
*Rumbo verdadero: rumbo verdadero inercial
*Velocidad de Mach: nimero de Mach del aire
*Velocidad vertical: velocidad vertical inercial
-Grupo de identificacion de la aeronave
*Identificador OACI de 24 bits: no proporcionado

-Grupo meteorologico

#Velocidad del viento: calculada por la funcion de gestion de
vuelo

#Direccion del viento verdadera: calculada por la funcion de
gestion de vuelo

*Temperatura: temperatura del aire estatica

-Grupo ruta prevista

#Latitud del punto de recorrido siguiente

*Longitud del punto de recorrido siguiente

*Altitud en el punto de recorrido siguiente

*Hora estimada al punto de recorrido siguiente

*Latitud del punto de recorrido subsiguiente

*Longitud del punto de recorrido subsiguiente
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Terminal de Presentacion de Trdafico (TPT)
Fraffic Display Terminal (TDT)

“I'rue track: [light muanagement function calculated vrue
track
Ground speed: flight management function calculated

2101 lI]Ll SPet «

"Vertical rate: inertial vertical rate

-Air reference group

“True heading: inertial true heading

*Mach speed: air data mach number

“Vertcal rate: inertial vertical rate

-Airframe identification group

*24-bit ICAO Identifier: not provided

-Meteorogical group

*Wind speed: flight management function calculated
wind speed

“True wind direction: flight management function caleu-
lated true wind direction

“Temperature: air data static air temperature

-Predicted route group

‘Latitude at next waypoint: tlight management function
active waypoint latitude

*Longitude at next waypoint: flight management function
active waypoint longitude

*Altitude at next wavpoint: flight management function
predicted active wayvpoint altitude

*Estimated time at next wayvpoint: tlight management
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#Alttud en el punto de recorrido subsiguiente

-Grupo de intencién proyectada intermedio. La funcion de
gestion de vuelo localiza hasta 10 puntos en el plan de vuelo
activo, entre la posicion actual y la hora indicada. donde la fun-
cion de gestion de vuelo predice un cambio de altitud. veloci-
dad o rumbo. Para cada uno de estos puntos se crea un grupo
de intencion proyectada intermedio.

*Distancia: distancia desde la posicion actual al primer punto

y desde el anterior a los restantes

*Derrota verdadera: derrota desde la posicion actual al primer
punto y desde el anterior a los restantes

*Alttud: alutud prevista en el punto

*Tiempo proyectado: tiempo de viaje previsto al punto
-Grupo de intencién fijado. La funcién de gestion de vuelo
localiza el punto del plan de vuelo activo en el cual estd pro-
vectado que la aeronave se encuentre a la hora indicada. Si la
hora indicada cae mas alld del final de la ruta, el ultimo punto
de recorrido seri el notificado.

*Latitud: latitud proyectada del punto

*Longitud: longitud proyectada del punto

*Altitud: altitud proyectada en el punto

*Tiempo proyectado: tiempo de viaje. Se refiere a periodo de
tiempo (2 horas, por ejemplo)

Arquitectura de SACCAN

Los principales bloques logicos del sistema SACCAN son
los siguientes:

-Proceso de Comunicaciones (COM). Trata con las inter-
faces externas [Red SITA. y GIPV (interface con el sistema de

DATALINK DISPLAY POSITION

N N

Received Downlink
+

IBE2700 132557 + Downlink

Panding Downlink

+7 REQUEST BALMZ 41M 60

CONNECT
CONNECT

COMMECT
Pending Uplink
Va7 IBEZT
CONNECT
CONNECT

Meassages History

function predicted active waypoint ETA

“Latitude at next+1 wavpaoint: flight management func-
tion next wayvpoint latitude

“Longitude at next+1 waypoint: flight management func-
tion next waypoint longitude

*Altitude at next+ 1 wavpoint: flight munagement func

tion p['t'L|E\"1L‘L| next waypoint altitude

-Intermediate projected intent group. The (light ma
nagement function locates up to 10 points in the active
flight plan, between the current position and the reques
ted time, where a chuange 1o the flight management func-
ton target altitude, target speed or course is predicted.
For each of these points, an Intermediate Projec ted In-
tent Group is formed.
*Distance: flight management function calculated  dis-
tance from current position tor the first point; flight ma-
nagement function calculated distance from the previous
point lor the remaining points
“True track: flight management function calculated rack
from current position for the first point, FMC track from
the previous point for the remaining points,
*Altitude: flight management function calculated projec-
ted altitude at the point
‘Projected time: light management function calculated
[“)I'U'ft't'!L‘d travel time to the point
-Fixed intent group. The (light management function
locates the point at which the aireraft is projected to be
along the active flight plan at the requested time. I the
requested time fulls past the end ol the route, the last
wavpoint will be reported

Latitude:  flight  muanagement
function projected latitude at the
point
"Longitude:  flight  management
function projected longitude at
the point
*Altitude:  flight  management
function projected altitude at the
point
*Projected time: travel time. This

¥ AN A0V 47N S0V
4

refers to a period of time (e.g.

hours)

SACCAN
architecture

The major logical blocks of
the SACCAN system are as fo-
Hows:

-Communications Processing
(COM). It deals with the external
interfuces [SITA network, and
GIPV (interface with the SACTA
flight plan data processing svs-
tem)l. with the ape unit used
for recording and playback, and

Terminal de Enlace de Datos (TED): Pdgina principal
Data Link Terminal (DLT): Main page
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tratamiento de plan de vuclo del SACTA)]. con
la unidad de cinta utilizada para grabacion vy re-
produccion. y con el reloj GPS. Comparte un
procesador Sun ULTRA 2 con pantalla color ras-
terde 177 (1.280 x 1.024 pixels) con el TDA vel
TSV.

-Tratamiento de Datos de Vigilancia
(TDV). Trata con el proceso de datos ADS y
SSR. la generacion de pistas (tracks), la STCA. y
con otras funciones relacionadas con la vigilan-
cia. Comparte un procesador Sun ULTRA [ con
pantalla color raster de 177 (1.280 x 1.024 pi-
xels) conel TPV,

-Tratamiento de Planes de Vuelo (TPV),
Trata con todas las funciones relacionadas con el
plan de vuelo tales como la creacion. moditica-
cion, y cancelacion de planes de vuelo. Toma
planes de vuelo pre-procesados del SACTA (sis-
tema actualmente en operacion) a través de la in-
terface GIPV. Comparte un procesador Sun
ULTRA | con pantalla color raster de 177
(1.280 x 1.024 pixels) con el TDV.

-Tratamiento de Datos de Aeronaves
(TDA). Es el blogue I6gico donde se procesan
los mensajes ADS. CPDLC v AFN. Comparte un
procesador Sun ULTRA 2 con pantalla color ras-
terde 177 (1.280 x 1.024 pixels) conel TSV y el
COM.

-Unidad de Recepcion de Datos Radar
(URR). Pre-procesa datos radar de hasta ocho

estaciones SSR. Actualmente sélo hay conecta-
das cuatro.

-Terminal de Supervision (TSV). Trata con
todas las funciones de supervision del sistema SAC-

CAN y permite editar el mosaico de requisitos de es-

pacio aéreo. Comparte un procesador Sun ULTRA 2 con
pantalla color raster de 177 (1.280 x 1.024 pixels) con el TDA
y el COM.

-Reloj GPS. Se trata de un receptor GPS Trimble junto con
un procesador de hora y frecuencia. Es utilizado principalmente
para marcar la hora de recepcion en los mensajes ADS. de ma-
nera que el Tratamiento de Datos de Vigilancia (TDV) pueda se-
guidamente determinar la demora de trinsito de los mensajes
ADS recibidos.

-Red de Area Local (LAN). Una LAN es utilizada para in-
terconectar los diferentes sub-sistemas de SACCAN,

-Unidad de cinta. Una unidad de cinta se utiliza para gra-
bacion y reproduccion,

-Impresoras. Existe una impresora color de alta-resolucion
Tektronix Phaser 560. Es utilizada para imprimir cualquier ima-
gen que se esté presentando en el Terminal de Presentacion de
Trafico, Terminal de Enlace de Datos o Terminal de Supervision.

-Terminal de Presentacion de Trafico (TPT). Consiste en
el mismo hardware que el de la nueva posicién de control
FOCUS, Esto es asi. al objeto de facilitar la futura integracion
de las nuevas funciones de SACCAN en el sistema SACTA. El
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ADS Contracts

I Reset All I Default All

Periodic Contract

10319

Event Contract

| Reset [ Default Clear B

Terminal de Enlace de Datos (TED): Gestion manual de contratos ADS

ADS CONTRACTS MODIFICATION

NON_CONNECT

Cancel All Send All it

REPORTING INTERVAL

@E Secs
_IF

(Bm41s)
I~ FlightiD

® Predicted Route
m Earth Reference
™ Meteorological
m Alrframe 1D

I~ Air Reference

I~ Aircraft Intent

I Reset ’ Default Clear

B Waypoint Change

® Vertical Rate Change v FIMIN

M Lateral Deviation

I~ Altitude Range

Cancel Send

Data Link Terminal (DLT): Mannal Management of ADS contracts

with the GPS clock. Tt shares @ Sun Processor ULTRA 2
17" colour raster scan display (1280 x 1024 pixels) with the
AMP and SVT logical blocks.

-Surveillance Data Processing (SDP). It deuls with ADS
and SSR data processing, tracks generation: STCA, and

other surveillance related functions. It shares a Sun Pro-
cessor ULTRA 17
1024 pixels) with the FDP logical block.

-Flight Plan Data Processing (FDP). It deals with all
flight plan re

" colour raster scan display (1280 x

ated Tunctions such as ereation, modification,
and cancellation of flight plans. It takes pre-processed
flight plans from the SACTA (current operational system)
vii the GIPV interface. It shares a Sun Processor ULTRA |
17" colour raster sean display (1280 x 1024 pixels) with
the SDP logical block.
-Aircraft Messages Processing (AMP). It is the logical
block where ADS, CPDLC and AEN (ATS Facilities Notifi-
cation) messages are processed, It shares a Sun Processor
LILTRA: 2 / 17
xels) with the COM anc
-Radar Data Reception Unit (RRU). Il pre-processes

colour raster scan display (1280 x 1024 pi-

SVT logical blocks.
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Terminal de Presentacion de Trafico consiste en una pantalla
color Sony 2 k x 2 Kk (2.084 x 2.048 pixels) raster de 207, una
tarjeta de procesado grifico Barco. v un procesador Sun
ULTRA 30.

Las posiciones de las aeronaves se representan mediante
simbolos y etiquetas adecuadas. Se utilizan diferentes simbolos
para diferenciar los distintos tipos de plors (PSR, SSR.
SSR+PSR, ADS., ADS+SSR, ADS+SSR+PSR, extrapolacio-
nes y sinléticos).

La etiqueta. estructurada en cuatro lineas, ademads de la in-
formacién tipica (indicativo de vuelo o cdodigo SSR. nivel de
vuelo autorizado. nivel de vuelo actual. velocidad con respecto
a tierra o velocidad vertical., etc.). contiene:

a) Tipo de alarma/alerta, si existe (EMG, fallo COM, se-

cuestro/STCA, MSAW, MTCA, CIN);

b) Indicador ADS activado/no activado;

¢) Indicador CPDLC activado/no activado:

d) Indicador de Prediccion de Ruta activado/no activado;

¢) Indicador de control de conformidad-actualizacion de

plan de vuelo activado/no activado;

f) Indicador de suceso (margen de altitud, velocidad vertical,

desviacion lateral, o cambio de punto de notificacion);

g) Indicador de pérdida de datos (datos de posicion perio-

dicos):

h) Incertidumbre (precision) maxima estimada de la posi-

cion presentada (en metros) /Precision requerida (maxima

incertidumbre) de la posicion presentada (en metros):

i) Tiempo transcurrido desde la recepcion de datos de posi-

cion (en segundos) / Frecuencia de notificacion del contrato

cpdic

UPLINK CPDLC MESSAGE COMPOSITION

Up-Link Message

Copy Paste

Commanc Modifier

CLIMB
DESCEND
CROSS
OEFSET
BROUTE
TURN
SPEED
CONTACT
REPORT
CONFIRM
NEGOTIATION
ADVISORY
MISC

Linits

Terminal de Enlace de Datos (TED): Composicion de mensajes CPDLC

racur data from up to eight SSR radar stations. Currently
only Tour are connected

-Supervision Terminal (SVT). [t deals with all supervi-
SACCGAN Sun

" colour raster scun display (1280

sion functions of the system. It shares

Processor ULTRA 2 7

X 1024 pixels) with the COM and AMP logical blocks.
-GPS Clock. [t is a Trimble GPS receiver plus a time and
frequency processor. This is mainly used o accurately time
stmp incoming ADS messages so as to allow the Survei-
llance Data Processing (SDP) to measure the transit delay
ol ADS messages

-Local Area Network (LAN)
nect the different subsystems of SACCAN,

-Tape unit. A tupe unit is used for recording and play

A LAN is used 1o intercon-

back.

-Printer. A high-resolution colour printer Tektronix Phaser
300 is available, 1t is used to print any image being displa-
ved at the Traffic Display Terminal, Data Link Terminal o
Supervisor Terminal.

-Traffic Display Terminal (TDT). Consists ol the same
hardware as the new SACTA control position FOCUS. This
is s0 in order to facilitate the future integration ol the SAC-
CAN the SACTA system. The Traffic

Display Terminal consist in a colour Sony 2 k x 2 k (2048

new tunctions into
X 2048 pixels) 207 raster scan display, a Barco graphic pro-
cessing curd, and a Sun Processor Ultra 30

Aircraft positions are displaved by means ol appro-
priate symbols, Different symbols are used to differentiate
between the different type of plots (PSR, SSR. SSR+PSR,
ADS, ADSHSSR, ADSHSSE+HPSR, ex-
trapolations, and ol svnthetic
tracks.).

The aircralt label, structured in
four lines, in addition to the tvpi
cal information (call-sign or SsSR
code, cleared flight level, current
Hight level, ground speed, vertical

speed, ele.) contains:

a) Type of alarm/alert, il
(EMG, COM  Failure, -Hijack
STCA, MTCA, NIM):

b) ADS on/ofl indicator;

¢) CPDLC

d) Predicted route on ofl indicator:

any

on/olf indicator:

¢) Conformance monitoring-flight
plan updite on/oft indicator:

f) Event indicator (Altitude range,

vertical rate, lateral deviation, or
waypoint change);

g) Data loss (positional periodic
data) indication;

h) Estimated maximum uncertainty
(accuracy) ol the displayed posi-
tion (in metres) / Required accu-
racy (maximum uncertainty) of the

displaved position (in metres):

Data Link Termianl (DUT): CPDLC messages compaosition
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periodico activo (en segundos);

J) Numero de radares que estin siendo utilizados por el al-

goritmo de tracking (0 = sdélo ADS):

k) Incertidumbre de la posicion presentada (redondeada a

millas).

También, a peticion del controlador. se puede presentar un
circilo de incertidumbre alrededor del simbolo de posicion,
siendo su radio indicacion de la exactitud (incertidumbre) de la
posicion presentada (k).

La mayorfa de la informacion mencionada, que se utilizard
tnicamente para evaluar las performances de los algoritmos de
tracking durante pruebas vy evaluaciones. puede ser desactivada
si no se necesita.

Pinchando con el ratén el indicador de ADS activado/no ac-
tivado. se abre una ventana que permite la visualizacion y mo-
dificacion de contratos ADS. Pinchando el indicador de
CPDLC activado/no activado. se abre una ventana que permite
visualizar los mensajes CPDLC intercambiados con la aero-
nave seleccionada.

Existen tabulares para:

a) Alerta de Conflictos a Corto Plazo (STCA) y Aviso de

Altitud Minima de Seguridad (MSAW) basados tanto en

datos ADS como SSR:

b) Deteccion de Conflictos a Medio Plazo (MTCA):

¢) Alerta de Control de Integridad de la Navegacion (NIM).

que se manifiesta cuando los datos de posicion ADS y SSR

de una misma acronave no coinciden;

d) Alerta de Errores de Navegacion Inducidos por el Piloto.

que se manifiesta cuando “los siguientes puntos de notifica-

cion recibidos mediante un mensaje ADS™ no coinciden con
el plan de vuelo correspondiente:

¢) Presentacion de mensajes CPDLC;

) Presentacion de Planes de Vuelo,

Pinchando un indicativo especilico del Tabular de Planes de
Vuelo, se abre una ventana para la visualizacion y modificacion
del plan de vuelo elegido.

Desde este terminal, también el mosaico de requisitos de
espacio aéreo puede ser visualizado v editado caja a caja si se
quieren cambiar los requisitos de precision y redundancia. La
edicion por dreas es posible realizarla a través del Terminal de
Supervision (TSV).

-Terminal de Enlace de Datos (TED). Es un procesador
Sun ULTRA | con monitor color raster de 217 (1.280 x 1.024
pixels) que se utiliza principalmente para el intercambio de
mensajes CPDLC y para la gestion y visualizacion de contratos
ADS. Dispone de un ratén v un teclado para la entrada de datos.

Este terminal presenta también la lista de aeronaves FANS
I/A conectadas a SACCAN. indicando si las aplicaciones ADS
y CPDLC estan activas o no.

{Continuard)
David Diez Ferndndez
Departamento de Requisitos Operativos

Division de Organizacion y Reglamentacion ATS
Aena
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i) Time elapsed since last reception ol positional data

(in scconds) © Reporting rate ol the ADS periodic con-
tract in place (in seconds);

i} Number of radars being used by the tracker (0 = only
ADS); and

k) Uncertainty ol the disp

aved position (rounded to
miles),

Also, on request of the controller, an uncertainty circle
can be displaved wround the aircralt position symbol,
being its radius an indication of the correctness (uncer-
tainty ) of the aircraft displaved position tas in K,

Most of the above information, which will be used
mainly 1o assess the performance of the tracking algo-

rithms during trials and evaluations, can be disable.

By pinching with the mouse the ADS on oll indicator,
a window is opened tor ADS contracts visualisation and
modification. By pinching the CPDLC onolf indicator, a
window is opened o view the CPDLC messages exchange

with the selected aireralt,

Tabulars do exist for:

a) short Term Conflict Alert (STCA) and Minimum Safe

Altitude Warning ( MSAW) based both on ADS and SSR

data;

by Medium Term Contlict Alert (MTCA ),

¢) Navigation Integrity Monitoring (NIM) Alert which is

displayed when ADS and SSR positional data from the

same dircraft do not match each other;

d) Pilot-Induced Navigational Errors Alert, which is dis-

played when "ADS next way-points” do not mach the

ight plan:

¢) CPDLC messages display;

[y Flight Plans Display,

By pinching a specific call sign ol the Flight Plans Ta-
bular, an editing window is opened for flight plan visuali
sation and maodilication,

From this terminal, also the airspace requirements mo-
saic can be visualised. and edited box by box if wanting to
change the accuracy and redundancy requirements. Fast

editing by areas is possible trough the Supervision Termi-
nal (TSV), -

-Data Link Terminal (DLT). It is a Sun Processor
ULTRA 1 with a 21 our display (1280 x 1024
pixels) which is mainly used for CPDLC messages ex-
change and for tull manual management and visualisation

" raster scan co

of ADS contracts. A mouse and a keyboard are available
for messages input.

This terminal a
aireraft logged on to SACCAN, indicating it the ADS and
CPDLC applications are active or not,

so shows the list of FANS 1'A equipped

(1o be contined)

David Diez Fernandez

Operational Requirements Department
Division of ATS Organisation and Regulation
Aena



